DMSB

Deutscher Motor Sport Bund e.V.

Technische DMSB-Bestimmungen 2010 fir die
Gruppe Autocross-Supertourenwagen

(Stand: 13.11.2009)

1. Allgemeines
Das Reglement tritt am 01.01.2010 in Kraft. Anderungen gegeniiber dem Vorjahr sind in kursiver
Schrift dargestellt.

Jeder Teilnehmer ist in Zweifelsfallen hinsichtlich Einhaltung aller nachstehenden Bestimmungen
nachweispflichtig. So kann die Regelung in Art. 2 oder 3 z.B. durch Vorlage eines
Homologationsblattes (siehe Anlage 1) nachgewiesen werden.

Alles nicht ausdriicklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten. Erlaubte Anderungen diirfen
keine unerlaubten Anderungen nach sich ziehen.

Durch Verschlei oder Unfall beschéadigte Teile dirfen nur durch baugleiche Ersatzteile ausgetauscht
werden.

11 Definitionen

Fahrgastraum: Als Fahrgastraum wird der vom Fahrzeughersteller serienmaRig vorgesehene
Raum fir Passagiere bis zur serienmafligen Trennwand und Hutablage in
normaler Rucksitzposition angesehen.

Freigestellt: Das Teil darf in jeder Hinsicht bearbeitet und veréandert werden, wobei es auch
gegen ein anderes Teil ersetzt werden darf. Vollkommene Freiheit besteht auch
hinsichtlich Material, Form und Anzahl. d.h., das Teil darf auch vollkommen
weggelassen werden.

SerienmaRig: Die Fahrzeuge mussen, aufler wenn es fir einzelne Bauteile in diesem
Reglement anders bestimmt wird, in serienmafigem Zustand sein, d.h., wie sie
vom Herstellerwerk geliefert werden bzw. wurden.

Jedes Zubehér und alle Sonderausstattungen, die beim Fahrzeugkauf auch
gegen Aufpreis vom Werk fir die EG-Lander geliefert werden kdnnen, gelten als
serienmallig im Sinne dieses Reglements, sofern im Ubrigen keine
Einschrankungen vorliegen. Nachtréaglich eingebaute Teile gelten als
serienmalig, wenn sie ab Herstellerwerk fur die betreffende Fahrzeugvariante
lieferbar sind oder waren.

Auch fur vorgenanntes Zubehér und Sonderausstattung gilt die in Artikel 2
erwahnte Mindeststiickzahl von 2500 Einheiten und in Zweifelsféllen die in Artikel
1 erwahnte Nachweispflicht durch den Teilnehmer. Die Nachweispflicht fiir die
SerienmaRigkeit der Fahrzeugteile liegt allein beim Bewerber/Fahrer.

Als nicht serienmaRig gelten Teile, die nur Uber Sportabteilungen der
Herstellerwerke, Tuningfirmen usw. geliefert werden.

2. Zugelassene Fahrzeuge

Zugelassen sind geschlossene (keine Cabriolets) Personenkraftwagen (Tourenwagen und GT-
Fahrzeuge) mit 2-Rad- oder 4-Rad-Antrieb, welche in mindestens 2500 technisch identischen
Einheiten gebaut wurden und deren Serienhéhe 1600 mm nicht tiberschreiten darf.

Bei Verwendung von Fahrzeugen mit Glas- oder Faltdach ist Artikel 11 zu beachten.
Lizenznehmer des DMSB bendtigen bei DMSB-genehmigten Veranstaltungen einen DMSB-

Wagenpass (siehe Anlage 2), auslandische Lizenznehmer bendtigen einen Wagenpass ihres ASN, fur
diese Fahrzeuggruppe.
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2.1 Nicht zugelassene Fahrzeuge
Nicht startberechtigt sind Fahrzeuge mit folgenden Kennzeichen bzw. Zulassungen:

- Rotes Kennzeichen (Ausnahme: rote Oldtimer-Kennzeichen beginnend mit 207",
falls ein schriftlicher HU-Nachweis nach § 29 nachg ewiesen werden kann,
welcher nicht alter als 24 Monate sein darf)

- Zoll-Kennzeichen

- Versuchsfahrzeug-Eintrag geméss 8§19 Abs. 6 (friher Abs. 3) StVZO im
Fahrzeugschein bzw. Zulassungsbescheinigung Teil |

Ein Fahrzeug, dessen Konstruktion eine Gefahr darstellt oder das dem Ansehen des Motorsports
schadet, kann von der Veranstaltung ausgeschlossen werden.
3. Klasseneinteilung und Mindestgewichte

Supertourenwagen sind in die Klasse 3 ohne Hubraumbeschrénkung eingegliedert.

Abhangig vom Hubraum bzw. Einstufungshubraum sind folgende Mindestgewichte vorgeschrieben:

2-Rad-Antrieb 4-Rad-Antrieb
bis 1400 cm’: 650 kg 700 kg
tiber 1400 cm® bis 1800 cm’: 750 kg 800 kg
tiber 1800 cm® bis 2000 cm’: 850 kg 900 kg
tiber 2000 cm® bis 2500 cm”: 930 kg 980 kg
tiber 2500 cm® bis 3000 cm’: 1.000 kg 1050 kg
tiber 3000 cm® bis 3500 cm’: 1.080 kg 1130 kg
tiber 3500 cm®: 1.150 kg 1200 kg

Das Gewicht muss zu jeder Zeit der Veranstaltung eingehalten sein. Es wird ermittelt ohne Fahrer und
ohne Nachfillen oder Ablassen von Kraftstoff oder anderen Fliissigkeiten. Gegebenenfalls wird das
Fahrzeug vor dem Wiegen gereinigt.

3.1 Ballast

Der Einbau von Ballast ist erlaubt. Er muss aus festem Material bestehen, mit dem Boden des
Fahrgastraumes oder Kofferraumes fest verschraubt und plombierbar sein. Jeder Ballastblock darf
eine Masse von max. 50 kg haben. Bei der Notwendigkeit ein relativ hohes Ballastgewicht (Gber 50
kg) verwenden zu missen, muss die Masse auf mehrere geeignete Stellen am Fahrzeug verteilt
werden. Der Ballast muss ausreichend befestigt sein. Das oder die Reserverader gilt/gelten nicht als
Ballast.

3.2 Klasseneinteilung bei aufgeladenen und Rotation  skolbenmotoren

(Einstufungshubraum)
Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader oder mit mechanischen Ladern (Kompressoren), z.B.
G-Ladern, wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,7
multipliziert und das Fahrzeug in die sich dann ergebende Hubraumklasse eingeteilt.
Fiur Rotationskolbenmotoren, abgedeckt durch NSU-Wankelpatente, ist ein &quivalenter Hubraum wie
folgt zu errechnen: Einstufungshubraum = 1,5 x (maximales Kammervolumen minus minimales
Kammervolumen).
Fur die Hubraumberechnung ist die Kreiszahl p mit dem Wert 3,1416 einzusetzen.

4. Motor

Der Motorblock darf durch einen beliebigen PKW-Motorblock des gleichen Fahrzeugherstellers ersetzt
werden, vorausgesetzt, der Block (Kurbelgehduse und Zylinder) wurde in mindestens 2500
Fahrzeugen des gleichen Fahrzeugherstellers in der Serie verbaut. Die Zylinder durfen aufgebohrt
oder ausgebuchst werden.

Die Uubrigen Teile des Motors sowie dessen Hilfsaggregate wie z.B. Kolben, Zylinderkopf,

Luftfilterelement und Luftfiltergehduse, Gemischaufbereitung, Wasserkuhler usw. sind freigestellt. Eine
Vorrichtung zur Motoraufladung darf somit hinzugefiigt werden.
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Die Teile der Motoraufhdngung sind freigestellt.

Der Motor muss in seinem urspringlichen Raum verbleiben, jedoch darf er in seiner Einbaulage
verdndert werden. Es ist demnach z.B. auch zulassig, einen serienmafRig in L&ngsrichtung
eingebauten Motor quer einzubauen oder umgekehrt. Es ist nicht erlaubt, zwei Motorblécke zu
verwenden, es sei denn, dass es in dieser Form original ist.

Die Drosselklappenbetatigung muss mit einer Sicherheitsvorrichtung ausgertistet sein, die im Falle
eines Defektes der Betatigung durch eine an jeder Drosselklappenwelle bzw. Schieber wirkenden
auReren Feder ein Schliel3en der Drosselklappen bewirkt.

Die Anbringung eines Olkiihlers ist freigestellt. Dieser muss jedoch innerhalb der Karosserie
angebracht und ausreichend gegen Beschadigung geschiitzt sein.

5. Getriebe und Kupplung

Das Getriebe muss einen funktionstiichtigen Rickwartsgang haben. Dariiber hinaus ist das Getriebe
freigestellt.

Die Befestigungsteile fir die Getriebeaufhangung sind freigestellt.

Der restliche Antriebsstrang wie u.a. Kupplung, Antriebswellen und das Differential sind freigestellt.
Ein Umbau von 2-Rad-Antrieb auf 4-Rad-Antrieb oder umgekehrt ist zulassig.

6. Abgasanlage / Gerauschbegrenzung

Die Abgasanlage ist freigestellt, der Austritt der Abgase kann seitlich oder nach hinten erfolgen.

Der seitliche Austritt muss sich jedoch hinter der Mitte der Radstandsmitte befinden, in einem Abstand
von 0 bis minus 100 mm bezogen auf die untere Karosserieaussenkante.

Die Abgasanlage darf durch den Innenraum gefuhrt werden, wenn die Oberkante des Turschwellers
dabei nicht Uberschritten wird. In diesem Fall muss die Auspuffanlage gasdicht zum Fahrgastraum
abgedichtet sein.

Ein bauartgeprufter Katalysator, der mindestens der jeweiligen Hubraumklasse entspricht, ist
vorgeschrieben (Erlauterung siehe Anlage 5).

Der Gerauschgrenzwert von maximal 98 + 2 dB(A) fur Fahrzeuge mit Frontmotor und maximal 98 + 2
dB(A) + 3% fir Fahrzeuge mit Mittelmotor oder Heckmotor muss eingehalten werden. Der Wert wird
gemass der DMSB-Nahfeldmessmethode (siehe Anlage 6) ermittelt.

7. Radaufhangung

Die Teile der Radaufhangung wie Federn, Stossdampfer, Querlenker, Stabilisatoren usw. als auch der
Hilfsrahmen sind freigestellt. Alle Radaufhéngungsteile als auch der Hilfsrahmen miissen jedoch aus
einem metallischen, homogenen Material bestehen, es sei denn, es handelt sich um Serienteile.
Verchromte Radaufhangungsteile sind verboten.

Es ist erlaubt, weitere Befestigungspunkte anzubringen oder die urspriinglichen zu verandern.

8. Bremsanlage

Eine gleichzeitig auf die Vorder- und Hinterrader wirkende Zweikreisbremsanlage, betétigt durch
dasselbe Pedal und eine funktionstichtige Feststelloremse, welche auf beide Réader einer Achse wirkt,
ist vorgeschrieben. Im Ubrigen ist die Bremsanlage einschlieRlich Einrichtungen zur Bremskiihlung
freigestellt.

9. Lenkung

Die Teile der Lenkung sind freigestellt, jedoch ist eine 4-Rad-Lenkung nicht erlaubt.

Das Lenkradschloss muss entfernt werden.

Die Spurstangen durfen verstarkt oder durch verstarkte Spurstangen ersetzt werden.

Die Lenksaule muss der Serie entsprechen, sie darf auch durch ein Serienteil eines anerkannten
Fahrzeugherstellers ersetzt werden und muss dann bei unfallartigen St6Ren durch bauliche
MalRnahmen (z.B. Teleskop, Gelenke, Verformungselement) axial um mindestens 100 mm nachgeben
kénnen. Der Nachweis Uber die Verwendung eines zuldssigen Teiles ist vom Bewerber zu erbringen.
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10. Réader (Radschissel und Felge) und Reifen
Der Reifen inklusive Felgenhorn muss, senkrecht gemessen, oberhalb der Radmitte vom jeweiligen
Kotflligel iberdeckt sein, wenn die Rader geradeaus gerichtet sind.

Das Ersatzrad, Radkappen und Auswuchtgewichte missen entfernt werden. Notrader und
nachtréagliche Schweildungen an den Radern sind nicht erlaubt.

Der Felgendurchmesser darf maximal 18" betragen, darliber hinaus sind die Rader freigestellt.

Das komplette Rad (Radschissel + Felge + luftgefillter Reifen) muss jederzeit in eine U-férmige
Lehre passen, deren Schenkel 250 mm Abstand aufweisen. Die Messung wird Uber einem nicht
belasteten Reifenteil vorgenommen.

Traktionshilfsmittel, wie z.B. Spikes, Ketten und Hilfsglieder sind verboten.

Kein Spalt zwischen zwei Gummistollen, gemessen senkrecht oder parallel zum Profil, darf 15 mm
Uberschreiten. Im Falle von abgenutzten Ecken wird die Messung am Boden des Stollens
vorgenommen. Im Falle von runden oder ovalen Stollen wird die Messung an der Tangente
vorgenommen. Diese Messungen beziehen sich nicht auf eine Breite von 30 mm vom Rand jeder
Seite des Profils, jedoch dirfen die Stollen nicht Uber die vertikale Flache der Reifenflanke
Uberstehen.

Die Reifen miussen ein Negativprofilanteil von mindestens 17 % aufweisen. Auch handgeschnittene
Profile sind zulassig.

Die Profiltiefe darf max. 15 mm und muss beim Start mindestens 2 mm betragen. Zu keinem Zeitpunkt
wahrend der Veranstaltung darf die Profiltiefe der am Fahrzeug montierten Reifen weniger als 1,6 mm
betragen. Dies gilt fur mindestens % der gesamten Profilflache. Profillose (Slick-) Reifen sind somit
verboten.

Ein Protest gegen die Profiltiefe ist nicht zulassig.

Jegliche thermische Behandlung der Reifen, z.B. durch Heizdecken, Heizkammern oder anderen
Hilfsmitteln zum Zwecke einer Erhéhung der Reifentemperatur, ist verboten. Selbstverstandlich darf
weiterhin das Reifenprofil mit Hilfe einer thermisch arbeitenden Vorrichtung geschnitten werden.
Dariiber hinaus sind die Reifen freigestellt.

11. Karosserie und Fahrgestell

Die dauBere Form der Originalkarosserie muss beibehalten werden (Ausnahme siehe hierzu Artikel
11.2, 11.3, 11.4 und 11.6) mit Ausnahme von den erlaubten Kotfliigeln und aerodynamischen
Hilfsmitteln.

Serienméalige bzw. bauartgeprifte Stahlschiebedacher oder Stahl-Targadacher sind erlaubt. Diese
missen jedoch mit dem Dach fest verbunden sein. Bei Verwendung eines Fahrzeuges mit einem nicht
metallischen Sonnen- oder Faltdach oder Targadach muss die Dachéffnung mit einem metallischen
Material, welches dem Ubrigen Dachmaterial entspricht, durch Schwei3ung oder Nieten und
Verkleben vollstandig verschlossen werden wobei die &ufRere Originalform beibehalten werden muss.

Anhangerkupplungssysteme sind nicht erlaubt.

Der serienméaRige Kduhlergril und die Stossfanger muissen beibehalten werden. Bei einer
Kotfligelverbreiterung darf der serienmaRige Stossfanger der neuen Fahrzeugbreite angepasst
werden.

Die Gesamtbreite des Fahrzeuges, jedoch ohne Aul3enspiegel, darf maximal 2 m betragen.

Erleichtern bzw. Verstarken der urspringlichen Struktur der Karosserie/des Fahrgestells durch
Entfernen und/oder Hinzufligen von Material ist erlaubt.
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Vor dem Wasserkuhler darf zu dessen Schutz eine Abdeckung, z.B. ein Metallgitter, eingebaut
werden. Diese Abdeckung muss in die Kontur der serienméafigen Karosserie eingebaut werden und
darf die serienmé&Rigen Abmessungen der Karosserie nicht Giberschreiten.

AuRenliegende Zierleisten miussen entfernt werden. Alle Teile, die der &uRReren Karosseriekontur
folgen und weniger als 25 mm breit sind, werden als Zierleisten angesehen. Rammschutzleisten
durfen entfernt werden.

Die Stossfangerbefestigung darf verstarkt werden, ohne dass die auRere Form und die Lage der
Stossfanger verandert wird und dadurch nicht eine getarnte Rammvorrichtung entsteht.

Die Frontpartie darf durch ein Alu-Blech oder eine Kunststoffplatte in einer Materialstarke von maximal
2 mm ersetzt werden. Zur Verstarkung konnen innen jeweils zwei Rohre in Quer- und Langsrichtung
von maximal @ 20 x 1,5 mm oder 20 x 20 x 1,5 mm verwendet werden.

Bei Fahrzeugen mit Heckmotor darf der Motor durch einen Motorkafig geschiitzt sein. Dieser
Auffahrschutz muss sich innerhalb des Motorraumes befinden. Maximaler Rohrdurchmesser auf3en 30
mm, maximale Wandstéarke des Rohres 2,5 mm. Der Ké&fig darf nicht als Rammschutz ausgelegt sein,
die Kanten sind abzurunden.

Es darf kein mechanisches Bauteil au3erhalb der urspriinglichen Karosserie angebracht werden.

Zum Einbau von Radaufhdngungsteilen, von Hilfsrahmen oder eines Vierradantriebes durfen
notwendige Anderungen durchgefiihrt werden.

Der Fahrzeugboden darf unter Beachtung der nachfolgenden Bedingungen ge&ndert werden. Die
Hohe der Turschwelleroberkante darf dabei nicht Uberschritten werden (Ausnahme: Einbau des
Kraftstoffbehdlters im Kofferraum):

Als Material fur den gednderten Boden ist Metall oder Kohlefaser-Verbundwerkstoff mit einer
Mindeststarke von 1,0 mm vorgeschrieben. Der Boden muss so ausreichend stabil ausgefuhrt sein,
dass er eine erwachsene Person von mindestens 75 kg tragen kann. Ferner darf auch der
Antriebstunnel Uber die Tiarschwelleroberkante hinaus fir andere Kraftibertragungsteile auf das
Notwendigste geandert werden.

Das Karosserieteil zwischen Motorhaube und Windschutzscheibe muss beibehalten werden.

11.1  Fensteréffnungen
Der Fensterhebermechanismus ist freigestellt.

Die Scheibe an der Fahrertir muss durch eine Scheibe aus mindestens 3 mm dicken Polycarbonat
oder durch ein Metallgitter oder durch ein Gewebenetz ersetzt werden. Das Metallgitter muss innen
befestigt sein, einen Drahtdurchmesser von mindestens 1 mm und eine Maschenweite von
mindestens 10 mm x 10 mm und maximal 25 mm x 25 mm oder einen Drahtdurchmesser von
mindestens 2 mm und eine Maschenweite von maximal 60 mm x 60 mm haben. Das Netz muss aus
mindestens 19 mm breiten Gewebegurten bestehen und eine MaschengréRe von mindestens 25 mm
X 25 mm und maximal 60 mm x 60 mm aufweisen. Diese Gewebegurte missen aus
flammabweisendem Material bestehen und an jedem Kreuzungspunkt (Uberlappung) miteinander
vernaht sein. Das Netz darf keine provisorische Konstruktion darstellen.

Die Windschutzscheibe muss aus Verbundglas bestehen oder darf durch eine Scheibe aus klarem
Polycarbonat mit einer Dicke von mindestens 5 mm oder ein Metallgitter, wie vorstehend beschrieben,
ersetzt werden.

Bei der Verwendung eines Metallgitters muss die freie Sichtfliche mindestens 40 cm hoch und tber
die gesamte Fensterbreite vorhanden sein. Die Hohe der Sichtflache wird parallel zum Metallgitter
gemessen.

Fahrzeuge mit Verbundglaswindschutzscheibe, welche dermaflen beschadigt ist, dass die Sicht
ernsthaft beeintrachtigt ist bzw. die Wahrscheinlichkeit besteht, dass die Scheibe wahrend des
Rennens zerspringt, werden zum Training bzw. Rennen nicht zugelassen.

Die Ubrigen Seitenscheiben und die Heckscheibe missen entfernt werden. Sie diurfen jedoch durch
Scheiben aus klarem Polycarbonat oder ein Metallgitter, wie vorstehend beschrieben, ersetzt werden.

Die Befestigung der Scheiben, Gitter oder Netze muss am Scheibenrahmen erfolgen.
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11.2  Beliftungséffnungen fiir den Fahrgastraum

Offnungen in der Karosserie zur Beliiftung des Fahrgastraumes sind unter folgenden Bedingungen

erlaubt:

- Sie mussen sich am hinteren Rand des Daches Uber dem Heckfenster in der maximalen
Grolle von 10 cm (gemessen in Fahrzeuglangsachse) mal 30 cm (gemessen quer zur
Langsachse) und / oder im Bereich zwischen dem hinteren Seitenfenster und der
Heckscheibe befinden.

- Sie dirfen nicht aus der Originalform der Karosserie hervorstehen.

11.3  Beluftungsoffnungen fur den Kofferraum

In die seitliche Karosserie dirfen rechts und links hinter der Fahrer- bzw. Beifahrertir Offnungen zum
Zwecke der Beliiftung angebracht werden. Nach oben wird diese Anderungsmdglichkeit begrenzt
durch die Unterkante der hinteren Seitenfenster. Es darf je Seite ein Luftkanal mit einer
Querschnittsflache von maximal 300 cm? angebracht werden.

11.4  Aerodynamische Hilfsmittel
Aerodynamische Hilfsmittel sind freigestellt und missen — von oben und von der Seite gesehen —
nicht der Kontur der Karosserie folgen.

Aerodynamische Hilfsmittel dirfen jedoch den Fahrzeugumriss, von vorne gesehen, nicht tiberragen,
sie mussen also innerhalb der Frontalprojektion (eventuell mit Kotfligelverbreitung) liegen.
Ausgenommen sind aerodynamische Hilfsmittel, die bereits am Grundmodell vorhanden oder
homologiert waren bzw. sind.

Aerodynamische Hilfsmittel an der Front des Fahrzeuges dirfen nicht mehr als 20 cm Uber den
auReren Rand der Karosserie nach vorne hinausragen.

Aerodynamische Hilfsmittel am Heck des Fahrzeuges dirfen nicht mehr als 40 cm nach hinten tber
den auReren Rand der Karosserie hinausragen.

SerienmaRige Spoiler dirfen entfernt werden.

11.5 Turen, Motorhaube und Kofferraumhaube

Mit Ausnahme der Fahrertlr ist das Material der Turen, der Motorhaube und der Kofferraumhaube
freigestellt. Die &uRBere Originalform muss beibehalten sein.

Es wird empfohlen, den Innenraum der Vorder- und gegebenenfalls Hintertlr auf der Fahrerseite mit
energieabsorbierenden und nicht brennbaren Materialien zu befillen.

Es wird empfohlen, an allen zu 6ffnenden Tiren eine zuséatzliche Gummisicherung anzubringen.

An der Fahrertir muss eine Turverkleidung vorhanden sein. Die Verkleidung kann der Serie
entsprechen oder kann aus Metallblech mit einer Starke von mindestens 0,5 mm oder aus einem
anderen Material mit einer Mindestdicke von 2 mm bestehen. Die Verkleidung muss alle beweglichen
Teile und die fur die Tur, Scharniere, Schloss und Fensterhebefunktion erforderlichen Teile flachig und
wirkungsvoll abdecken.

Die Scharniere und die Betatigungseinrichtungen der Tlren sind freigestellt.

Die Befestigung der Motorhaube und der Kofferraumhaube sowie deren Scharniere sind freigestellt.

Luftéffnungen (Ausschnitte) in der Motorhaube sind nur unter den folgenden Bedingungen zulassig:

a) Die durch eine Offnung eventuell entstandene Vertiefung muss durch ein engmaschiges Gitter
(Maschenweite: maximal 5 mm x 5 mm), welches die Originalform wieder herstellt, abgedeckt
werden. Dieses Gitter muss auch bewirken, dass keine Sicht auf mechanische Teile mdglich
ist.

b) Nicht serienmafige, aufgesetzte Lufthutzen sind verboten.

Abgeanderte Turen und Hauben mussen auf jeden Fall gegen die serienmafiigen Teile austauschbar
sein.

Bei 4-turigen Fahrzeugen durfen die hinteren Tiren mit der Karosserie verschweif3t werden. An den
hinteren Turen durfen bei einer Verschweil3ung die Schliel3vorrichtungen ausgebaut werden.
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11.6 Kotfligel

Material und Form, z.B. Verbreiterung der Kotfligel sind freigestellt. Die Form der Radausschnitte —
nicht deren Abmessungen — muss jedoch beibehalten werden. Falls das Fahrzeug serienmafig mit
einer an der Karosserie hinzugefiigten Radhausverbreiterung ausgestattet ist, von der ein Teil an der
hinteren Tur befestigt ist, so ist jenes Teil als Bestandteil des hinteren Kotfliigels anzusehen. Somit
kann dieses Teil in gleicher Weise wie der hintere Kotfligel modifiziert werden.

Die Kotfligel missen mindestens 1/3 des Radumfanges und mindestens die gesamte Reifenbreite
Uberdecken. Die Kotfligel kbnnen mit Kihléffnungen versehen werden. Luftschlitze, die sich in der
Radabdeckung hinter den Hinterradern befinden, missen so gestaltet sein, dass die Reifen in
horizontaler Ebene nicht sichtbar sind.

11.7  Schmutzfanger

Hinter jedem Rad ist ein Schmutzfanger aus elastischem Material und einer Mindestdicke von 3 mm
empfohlen.

Im Fall der Anbringung sollten bei normaler Fahrzeugstellung die Schmutzféanger einen max. Abstand
von 10 cm zum Untergrund haben. Sie diirfen gegen Umschlagen gesichert werden.

Jeder Schmutzfanger sollte mindestens die Radbreite abdecken; sie dirfen jedoch max. 5 cm breiter
als die Radbreite sein.

Die Schmutzfanger hinter den Hinterradern sollten soweit wie mdglich nach hinten an der Karosserie
angebraucht werden.

12. Fahrgastraum und Sitz

Trennwande zwischen Fahrgastraum und Motor-/Kofferraum mdissen in ihrer urspriinglichen Lage
beibehalten werden. Der Einbau von Teilen an oder durch eine dieser Trennwande ist erlaubt, wenn
sie nicht weiter als 20 cm senkrecht zur Trennwand gemessen, in den Innenraum hineinragen. Diese
Freiheit gilt jedoch nicht fir den Einbau des Motorblocks, der Olwanne und des Zylinderkopfs.

Falls im Fahrgastraum eine Servopumpe fir die Lenkung eingebaut ist, muss sie flissigkeitsdicht
abgeschottet werden.

Samtliche Verkleidungen inklusive Dachhimmel, Dammmaterial, Hutablage und der Teppichboden
sind freigestellt.

Das Armaturenbrett und die Instrumente sind freigestellt, jedoch dirfen keine scharfen Kanten
entstehen.

Airbagsysteme dirfen stillgelegt bzw. entfernt werden.

Der Beifahrersitz und die hinteren Sitze missen entfernt werden. GleichermafRen missen die dadurch
entstehenden scharfkantigen Karosserieteile entfernt werden.

Es ist ein FIA-homologierter Sitz vorgeschrieben. Eine Ubersicht der FIA-homologierter Sitze kann bei
der DMSB-Geschéftsstelle angefordert werden.

Die Verwendung von FIA-homologierten Sitzen, deren Glltigkeitsdauer der FIA abgelaufen ist, ist um
weitere 5 Jahre zulassig (Gesamthomologationszeit also 10 statt 5 Jahre).

12.1  Sitzbefestigung

Die Sitzbefestigung muss der Serie der FIA-Sitzhomologationen oder einer der
nachstehenden Varianten entsprechen:

Variante a):

1. Die Halterungen miussen mindestens 4 Befestigungen pro Sitz an Karosserie / Fahrgestell
aufweisen, wobei Schrauben mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm und Gegenplatten
gemass Zeichnung verwendet werden missen. Die Kontaktflache zwischen Halterung,
Karosserie / Fahrgestell und Gegenplatten muss pro Befestigungspunkt mindestens 40 cm®
betragen. Falls Schnelllésesysteme verwendet werden, muissen diese vertikalen und
horizontalen Kraften von 18.000 N widerstehen, die nicht gleichzeitig angewendet werden. Es
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durfen nur solche Sitzlaufschienen zur Regulierung verwendet werden, die zusammen mit
dem homologierten Fahrzeug oder dem Sitz geliefert werden.

2. Der Sitz muss 4 Befestigungspunkte, davon 2 vorne und 2 hinten am Sitz, an den Halterungen
aufweisen, wobei Schrauben mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm und Verstarkungen,
die in den Sitz integriert sind, verwendet werden missen. Jeder Befestigungspunkt muss einer
Kraft von 15.000 N, die in jede Richtung angewendet werden kann, widerstehen.

3. Die Mindestmaterialdicke der Halterungen und Gegenplatten betragt 3 mm fir Stahl und 5 mm
fur Leichtmetall. Die Mindestlange fir jede Halterung betragt 60 mm (siehe Zeichnung).

1—Verstarkung
2 = Sltzschals
3 — Gegenplatte

Variante b):

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit einem Durchmesser von
mind. @ 38 x 2,5 mm bzw. @ 40 x 2 mm oder mit einem rechteckigen Querschnitt von mind.
35 x 35 x 2 mm ausgefihrt sein oder, falls gegeben, der Homologation entsprechen.

Variante ¢):

Darliber hinaus sind adaquate, von den vorstehenden Madoglichkeiten abweichende
Sitzbefestigungen zulassig, falls diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag
in den Fahrzeugpapieren oder von einem DMSB-Sachverstandigen abgenommen bzw. im
Wagenpass eingetragen wurde.

Die serienméRige Sitzbefestigung darf fur die Varianten a, b und c entfernt werden.

13. Motorraum und Kofferraum
Karosserieseitige Verkleidungen und Dammmaterialien sind freigestellt.
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14, Beleuchtungsanlage

Die vorderen Beleuchtungseinrichtungen missen, die hinteren Beleuchtungseinrichtungen dirfen
entfernt werden. Die hierdurch entstehenden Offnungen miissen vollstandig abgedeckt sein. In jeder
Abdeckung darf eine Offnung mit einer Gesamtfliche von jeweils maximal 30 cm? zwecks Kihlung
vorhanden sein.

Jedes Fahrzeug muss mit drei roten Nebelschlussleuchten gemass ECE-Norm ausgeristet sein,
welche je eine Mindestleuchtflache von 60 cm® und mindestens 21 Watt starke Glihlampen haben
missen. Die mittlere Schlussleuchte muss bei eingeschalteter Ziindung permanent leuchten.

Alternativ zu vorgenannten Leuchten sind auch klar erkennbare rote Leuchten des Typs LED erlaubt.
Diese miissen mit mindestens 60 Dioden auf einer Flache von mindestens 50 cm® bestiickt sein.

Die beiden &uReren Leuchten missen als Bremsleuchten funktionieren, die mittlere dient als
Warnleuchte bei eingeschrénkter Sicht. Bremsleuchten und Warnleuchte miissen mindestens 100 cm
und maximal 150 cm Uber Grund angebracht sein. Die Bremsleuchten missen symmetrisch zur
Fahrzeuglangsachse und parallel zur Fahrzeugquerachse angeordnet sein. Bremsleuchten und
Rucklichter sind so anzubringen, daf’ sie von nachfolgenden Fahrern, in normaler Sitzposition,
gesehen werden kénnen.

Die Warnleuchte und Bremsleuchten sind so anzubringen, dass sie von nachfolgenden Fahrern in
normaler Sitzposition gesehen werden kénnen.

15. Batterie

Hersteller, Einbauort und Leistung der Batterie sind freigestellt. Der Pluspol der Batterie muss
isolierend abgedeckt sein.

Falls die originale Batteriebefestigung eine ,iberquerende Halterung“ hat und die Anbringungsposition
unveréndert beibehalten wird, ist dieses System zuldssig. Dies gilt auch fir serienmafige
nichtmetallische Halterungen.

Sofern die Batterie serienmaRig lediglich mit Batterieful3klemmen befestigt ist oder an eine andere
Einbauposition verlegt wird, muss sie mit zwei mindestens 6 mm dicken Gewindestangen mit einem
quer dariber liegenden Metallbligel befestigt werden.

Falls der Einbau einer Nassbatterie im Fahrgastraum erfolgt, muss zusatzlich zu der aufgezeigten
Batteriebefestigung ein separat befestigter und auslaufsicherer Umhullungsbehélter die Batterie
abdecken. Dieser Behéalter muss eine 8 mm grol3e Luftungséffnung mit Austritt nach auRerhalb des
Fahrgastraumes haben. Bei Verwendung einer Trockenbatterie ist vorstehend beschriebener Behélter
nicht erforderlich.

AuRere Energiequellen zum Motorstart in der Startaufstellung oder wahrend des Rennens sind nicht
zulassig.

16. Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage
Die Scheibenwischer, deren Antriebssystem und die Waschanlage ist freigestellt. Bei Fahrzeugen mit
Windschutzscheibe muss mindestens ein funktionstiichtiger Scheibenwischer vorhanden sein.

17. Heizungsanlage

Die Heizungsanlage bzw. Klimaanlage darf ganz oder teilweise entfernt werden. Entstehende
Leitungsoffnungen missen verschlossen werden. Falls der Warmetauscher im Fahrzeug verbleibt,
muss er sich im serienmafigen Gehause befinden.

Falls der Fahrgastraum rundum mit geschlossenen Fensterscheiben ausgestattet ist, muss fur die
Innenseite der Windschutzscheibe ein Geblase vorhanden sein.

18. Unterschutz

Karosserieseitig dirfen unter dem kompletten Fahrzeug Unterschutzvorrichtungen angebracht
werden, welche nicht (iber die Kontur der Karosserie hinausragen diirfen. Ein Olwannenschutz ist
vorgeschrieben.
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19. Leitungen

Die Verlegung von elektrischen Leitungen und Flussigkeitsleitungen z.B. durch den Fahrgastraum ist
zuléssig.

Flussigkeitsleitungen dirfen durch den Innenraum verlaufen, wenn sie aus Metall bestehen oder
vollstéandig durch Metall bzw. Metallgeflecht geschiitzt sind und dort keine Verbindungen aufweisen.
Falls Kihlwasserleitungen durch den Fahrgastraum verlaufen, missen sie sich auf der Beifahrerseite
befinden, dirfen innerhalb des Fahrgastraumes keine Unterbrechungen haben und missen
doppelwandig sein bzw. in einem separaten Kanal verlaufen.

Alle Leitungen innerhalb des Fahrgastraumes miussen sich komplett unterhalb einer Hdhe von
maximal 20 cm Uber der Turschwelleroberflache befinden.

Nicht serienméRige aul3enliegende Kraftstoff- und Bremsleitungen sind gegen Steinschlag, Korrosion,
Bruch mechanischer Teile usw. zu schiitzen.

Auch wenn die serienmalliige Anordnung beibehalten wird, ist ein zuséatzlicher Schutz der Leitungen

empfohlen.

20. Kraftstoffbehalter
Zugelassen sind folgende Kraftstoffbehalter:

a) der Serientank in der originalen Einbauposition oder
b) ein Kraftstoffbehélter (ggf. Eigenbautank) mit maximal 26 Litern Volumen oder
c) ein FT3-1999-, FT3.5- oder FT5-Sicherheitstank gemaf Art. 253.14 im Anhang J zum ISG.

Ein Kraftstoffbehélter mit max. 26 Litern Volumen muss mit Sicherheitsschaum gemafl Norm MIL-B-
83054 oder mit D-Stop-Material befiillt sein. Bei FT-Sicherheitstanks gemall Absatz c) wird die
Verwendung des vorgenannten Sicherheitsschaums oder D-Stop-Materials empfohlen.

Ein Einfullstutzen gilt als Teil des Kraftstoffoehélters; er wird somit bei der Volumenermittlung mit
einbezogen.

Der Anbringungsort von Kraftstoffbehaltern gemaf Absatz b) und c) und der Kraftstoffpumpe(n) ist
freigestellt, wobei folgendes beachtet werden muss:

- eine Unterbringung im Fahrgastraum ist nicht zulassig.

- in allen horizontalen Richtungen muss ein Mindestabstand von 30 cm vom Tank zur
AuRRenkarosserie vorhanden sein (nicht zum Fahrzeugboden).

Wenn das Tankeinfullrohr durch den Fahrgastraum verlauft, muss ein FIA-homologiertes
Ruckschlagventil eingebaut sein. Dieses Ventil muss sich mdglichst nahe am Kraftstoffbehélter
befinden.

Kraftstoffeinfulloffnungen auf dem Dach und/oder in den Fenstern bzw. Scheiben sind nicht zulassig.

21. Kraftstoff

Es darf ausschlieBlich handelsublicher, unverbleiter Otto-Kraftstoff oder Diesel verwendet werden, wie
er an einer regularen Tankstelle (siehe DMSB-Handbuch, blauer Teil) erhéltlich ist, ohne jegliche
Zuséatze, aulBer, wenn es sich dabei um ein gegenwartig kdufliches Schmiermittel handelt. Auch
Biodiesel gemaR der Norm DIN EN 14214 ist zuldssig. Daruiber hinaus darf aul3er Umgebungsluft
nichts beigemischt werden (siehe Anlage 7).

Damit ggf. eine Kraftstoffuntersuchung durchgefuhrt werden kann, muf3 gewahrleistet sein, daf3 zu
jeder Zeit der Veranstaltung, d.h. auch nach Ende der Trainings- und Rennlaufe, eine Restmenge von
mindestens 3 Liter Kraftstoff im Kraftstoffbehalter vorhanden sein mul3.

Ein Protest gegen die Kraftstoffrestmenge ist nicht zulassig.

22. Ruckspiegel
Es muss mindestens ein funktionstiichtiger Riickspiegel angebracht sein. In der Spiegelflache muss
ein Quadrat mit einer Kantenlange von 6 cm Platz finden.
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23. Startnummern und Werbung
Die DMSB-Bestimmungen hinsichtlich Startnummern und Werbung missen eingehalten werden
(siehe Anlage 8).

24. Sicherheitsausristung

24.1  Abschleppdsen

Jedes Fahrzeug muss mit vier stabilen Abschleppdsen (zwei vorne, zwei hinten, jeweils eine links und
eine rechts) ausgeriistet sein. Diese diirfen von oben gesehen nicht tber den Umriss der Karosserie
hinausragen.

Jede Abschleppdse muss einen Innendurchmesser von mindestens 60 mm und max. 100 mm
aufweisen. Es muss madglich sein, einen Bolzen mit einem Durchmesser von 60 mm durch die
Abschleppdse bewegen zu kdnnen. Die Abschleppdsen missen fest mit den tragenden Teilen der
Karosserie verbunden sein. Jede Abschleppdse muss selbst oder durch einen Pfeil an dem dariber
liegenden Karosserieteil kontrastierend zum Fahrzeug in gelb, rot oder orange gekennzeichnet sein.

24.2  Stromkreisunterbrecher

Ein Stromkreisunterbrecher ist vorgeschrieben. Er muss alle elektrischen Stromkreise, wie z.B.
Kraftstoffpumpe, Batterie, Lichtmaschine, Zindung, elektrische Bedienungsvorrichtungen usw.
unterbrechen. Er muss eine funkensichere Ausfilhrung haben und von innen und auf3en bedienbar
sein.

Der aulRere Ausloser muss unterhalb der Windschutzscheibe auf der Fahrerseite angebracht sein.

Er ist durch einen roten Blitz in einem blauen Dreieck mit weilem Rand und mindestens 12 cm
Kantenlange zu kennzeichnen.

24.3  Haubenhalter

Es sind zwei zusatzliche Haubenhalter fir jede Motor- und Kofferraumhaube vorgeschrieben. Die
Originalverschliisse der Hauben miissen unwirksam gemacht oder entfernt werden, damit ein Offnen,
ohne Werkzeug oder andere Hilfsmittel, von au3en mdglich ist.

SerienmaRige Gasdruckfedern, welche als Haubenhalter dienen, diirfen entfernt werden.

24.4  Sicherheitsgurt

Es ist ein FIA-homologierter 6-Punkt-Gurt mit Drehverschluss geméass FIA-Standard 8853/98
vorgeschrieben.

Die Verwendung von FIA-homologierten Gurten, deren Gultigkeitsdauer der FIA abgelaufen ist, ist um
weitere 5 Jahre zulassig (Gesamthomologationszeit also 10 statt 5 Jahre).

Die Gurte fur den Beifahrersitz und die Ricksitze dirfen entfernt werden.

24.4.1 Gurtbefestigung

Es ist grundsatzlich verboten die Sicherheitsgurte am Sitz oder an den Sitzbefestigungen
anzubringen.

Die empfohlenen Stellen der Befestigungspunkte sind in folgender Zeichnung dargestellt.

Yad
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Zeichnung 1
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Nach unten gerichtete Schultergurte missen so nach hinten gefuhrt werden, dass der Winkel zur
horizontalen Linie an der Oberseite der Riickenlehne nicht groR3er als 45°ist.

Es ist empfohlen, dass Schultergurte so angebracht werden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an
der Oberseite der Rickenlehne ca. 20° betragt. Auf keinen Fall dirfen die nach hinten gefihrten
Schultergurte bezogen auf die horizontale Linie an der Oberseite der Rickenlehne nach oben gefihrt
werden.

Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie des Sitzes betragt 20°divergent oder konvergent.

Die Becken- und Schrittgurte dirfen nicht seitlich entlang der Sitze gefuhrt werden sondern durch den
Sitz hindurch, damit eine gro3tmégliche Flache des Beckens abgedeckt und gehalten wird.

Die Beckengurte miissen genau in die Grube zwischen dem Beckenknochen und dem Oberschenkel
angepasst werden. Auf keinen Fall durfen sie Uber dem Bauchbereich getragen werden.

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass die Gurte durch Reiben an scharfen Kanten nicht
beschadigt werden kénnen.

Jeder Befestigungspunkt muss einer Kraft von mindestens 720 daN fur die Schrittgurte und
mindestens 1470 daN fur jeden anderen Befestigungspunkt widerstehen kdnnen. Falls fur 2 Gurte nur
ein Befestigungspunkt vorhanden ist, errechnet sich die Kraft aus der Summe fir die beiden
vorgeschriebenen Krafte.

a) Befestigung an der Karosserie/dem Fahrgestell

Die Sicherheitsgurte dirfen an den Befestigungspunkten des Serienfahrzeugs angebracht werden.
Fur jeden neuen Befestigungspunkt muss eine Verstarkungsplatte aus Stahl mit einer Mindestflache
von 40 cm? und einer Starke von mindestens 3 mm gemaf den Zeichnungen 2 und 3 verwendet
werden.

1. Aligemeines Befestigungssystem

74187

|
i
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Die Sctraube solle moglchst nur *ﬁ

1 auf Abscherung beansprucht

werden (nicht auf Zug)

erstarkungsplatte aus Stahl |
am Chassis befestigt. i

Zeichnung 2
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2. Schultergurtbefestigung

Aufnahmeplatte befestigt am
Chassis von der anderen Seite
mit einer Verstarkungsplatte
verbunden.

/
—~(C=w

Zeichnung 3

3. Schrittgurtbefestigung
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Zeichnung 4

b) Gurtbefestigungsstreben an der Uberrollvorrichtu ng

Die Schultergurte durfen auch durch eine Schlaufenbefestigung oder Huilsenbefestigung an
Querstreben des Uberrollkafigs befestigt werden (siehe Zeichnung 5). Bei den so genannten
Eigenbaukéafigen missen die Querstreben verschweif3t sein.

Technische DMSB Bestimmungen Autocross-Supertourenwagen 2010 Seite 13 von 17



DMSB

Deutscher Motor Sport Bund e.V.

I |

Zeichnung 5

Schnitt A-A

50mm

12.5mm 20mm
7/16 UNF

Zeichnung 6

In diesem Fall ist bei so genannten Eigenbaukéafigen die Verwendung einer Querstrebe unter
folgenden Bedingungen erlaubt:

Die Verstarkungsstrebe muss aus einem Rohr mit den Mindestabmessungen @ 38 mm x 2,5 mm oder
@ 40 mm x 2 mm aus nahtlos kaltgezogenen Kohlenstoffstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 350
N/mm?2 (analog Art. 253-8.3.3) bestehen.

Bei einer Verschraubung muss ein verschweil3ter Einsatz (Hilse), fir jeden Befestigungspunkt
vorhanden sein (siehe Zeichnung 6 fiir die Mal3e).

Diese Einsatze (Hilsen) mussen sich in der Querstrebe befinden und die Gurte miissen an dieser
mittels M12-Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 bzw. mit Schrauben der Spezifikation 7/16 UNF
befestigt sein.

An Uberrollkafigen mit ASN-Zertifikat oder FIA-Homologation ist eine solche Hillsenbefestigungen nur
zuléssig, wenn es auch entsprechend zertifiziert oder homologiert ist.

c) Separate Gurtbefestigungsstrebe an der Karosseri  e/dem Fahrgestell

Eine von der Uberrollvorrichtung unabh&ngige, mittig abgestiitzte Gurtstrebe aus nahtlosen,
kaltverformten, unlegierten Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen & 38 x 2,5 mm oder & 40 x
2,0 mm und einer Mindestzugfestigkeit von 350 N/mmz2 (analog Art. 253-8.3.3) darf hinter dem
Hauptbiigel (B-Saule - bezogen auf die Fahrtrichtung) - an der Karosserie/dem Fahrgestell unter
Einhaltung dieser Bestimmungen angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemaR Zeichnung 7 mit einem mittig angeschweildten Rohr gleicher
Materialspezifikation in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrdg nach unten (nach
vorn oder nach hinten gerichtet) zum Fahrzeugboden abgestitzt werden.

min 30°

£ I—

Zeichnung 7
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An den Enden der Gurt- und Stitzstrebe muss jeweils eine angeschweil3te Verstarkungsplatte aus
Stahl mit den Mindestabmessungen 100 x 100 x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein, welche entweder
mit der Karosserie/dem Fahrgestell verschweif3t oder mittels mindestens 4 Schrauben M8
(Festigkeitsklasse 8.8 oder 10.9) mit dieser/diesem verschraubt werden muss.

Auch hier dirfen die Gurte wie unter b) beschrieben mittels Schlaufen oder Schrauben an der
Gurtstrebe befestigt sein.

24.5  Uberrollkafig

Grundsatzlich ist ein  Uberrollkafig mit mindestens einer Diagonalstrebe und einer
Flankenschutzstrebe mindestens an der Fahrerseite gemaf Art. 253.8 im Anhang J zum ISG (siehe
Zeichnung 1 oder 2) vorgeschrieben, jedoch ist auch fur den Hauptblgel die Rohrdimension von
mindestens @ 40 mm x 2 mm oder & 38 mm x 2,5 mm ausreichend (sieche DMSB-Handbuch).

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, sind an der
Fahrerseite mindestens zwei Flankenschutzstreben gemaR den Zeichnungen 253-9, 253-10 oder 253-
11 im aktuellen Anhang J vorgeschrieben. Bei gekreuzten Flankenschutzstreben (Zeichnung 253-9)
muissen mindestens zwei gegenlberliegende Knotenbleche gemal Art. 253.8.2.14 und Zeichnung
253-34 in Anhang J vorhanden sein.

=4

> A JL L

Zeichnung 2

Zeichnung 1

Achtung: Bei zertifizierten Kéfigen ist auf die Zulassigkeit des Flankenschutzes zu achten.

An der Fahrertir sind auch nach auBen gebogene Flankenschutzstreben unter folgenden
Bedingungen zugelassen:
- max. Hohe: halbe Turausschnittséffnung
- Anzahl der Flankenschutz-Streben frei,
- Material gemaf Tabelle Art. 253.8.3 (min. @ 38 x 2,5 mm bzw. & 40 x 2,0 mm),
- Anbringung und Ausfuihrung gemaf Art. 253.8.
- Bohrungen im Hauptbiigel oder im vorderen Biigel sind nicht erlaubt,
- die hierzu notwendigen lokalen Ausschnitte in der Fahrertir sind zugelassen,
jedoch muss die AuRenkontur der Tur beibehalten werden.

24.5.1 Stitzstrebe an der A-Saule
Ab 01.01.2011 muss an Uberrollkéfigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften

gebaut sind, eine mdglichst gerade Stiitzstrebe gemald Zeichnung 3 auf beiden
Fahrzeugseiten vorhanden sein, wenn das Maf A gréRer als 200 mm ist.

Zeichnung 3
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Die untere Befestigung der Stitzstreben darf grundsatzlich max. 10 cm Gber dem Kafigful3
und die obere Stitzstrebenbefestigung max. 10 cm unterhalb des oberen Knotenpunktes sein.
Die Stiitzstrebe darf geteilt und durch die Flankenschutzstreben gefihrt sein.

Der DMSB kann fiir Fahrzeuge, bei denen der Bauraum hinsichtlich Lenkradbetatigung
nachweislich eine gerade Stitzstrebe nicht zulasst, auf Antrag eine Ausnahmegenehmigung
fur eine Ersatzkonstruktion erteilen.

Trennwande

Flissigkeitsdichte, und flammenhemmende Trennwande zwischen Motorraum und Fahrgastraum
sowie zwischen Kraftstoffbehalter / Kiihler und Fahrgastraum sind vorgeschrieben.

25.

Sicherheitsbestimmungen fir den Fahrer

Jeder Fahrer muss:

a)
b)

<)
d)

e)

26.1

einen vom DMSB anerkannten Schutzhelm tragen (siehe Anlage 9),

mit einem flammabweisenden Overall, Handschuhe, Schuhe, Socken, Kopfhaube und lange
Unterwasche geman FIA-Prifnorm 8856-2000 bekleidet sein,

ein Visier oder eine Schutzbrille zum Schutz der Augen tragen, falls keine Windschutzscheibe
aus Polycarbonat vorhanden ist,

durch den Sicherheitsgurt festgegurtet sein.

Die Verwendung eines FIA-homologierten Kopf-Rickhaltesystems, z.B. HANS, ist empfohlen.

HANS-System

Falls das HANS-System zur Anwendung kommt sind nur Helme zulassig, welche mit einem
entsprechenden, nachfolgend aufgefiihrten Aufkleber von der FIA gekennzeichnet sind.
Darliber hinaus miussen die Helme in der Technischen Liste Nr. 29 der FIA aufgefuhrt sein
(siehe FIA-website unter: http://www.fia.com/sport/Regulations/techlists.html).

Diese Helme wurden vom Hersteller oder seinem offiziellen Reprasentant mit Post-Clips
inklusive einer FIA-Prifnummer ausgestattet. Nur die in der FIA-Liste Nr. 29 aufgefiihrten
Helme sind vom Hersteller und den Testinstituten im wechelseitigen Gebrauch zugelassen
und geprift.

Demnach missen seit 01.01.2006 mit HANS® verwendete Helme entweder:

mit FIA-Label gemal FIA-Standard 8858-2002 gekennzeichnet sein (dies sind in der
FIA Technischen Liste Nr. 29 aufgefihrte Helmmodelle, s. Abb. 1) oder

dem FIA-Standard 8860-2004 entsprechen (Label siehe Abb. 2).

Abb. 1

FIA-Label gemanR FIA-Standard 8858-2002 (Farbe silber mit Hologramm)
Diese nummerierten FIA-Labels konnen beim jeweiligen Helm-Hersteller angefordert werden.
Die verwendeten HANS® Clips muissen zwingend mit der FIA Prifnummer versehen sein!

Abb. 2

A SPORT‘\‘\

FIA Standard 8860-2004

Manufacturer: Helmet Inc
Model: ysomus
Size: 56
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Die Angaben zu Hersteller, Modell und GroéRRe sind variabel. Es handelt sich um einen
Aufkleber der aul3en, hinten auf den Helm aufgeklebt ist.

ACHTUNG: Zusatzlich muss der Helm einen SNELL-Aufkleber (SA 2000 oder vorbehaltlich
erteilter FIA-Genehmigung: SA 2005) im Inneren des Helms aufweisen (vgl. Art. 1.1e bei den
zugelassenen Helmen)!

HANS®

HANS®-Systeme mussen entweder durch FIA-Label des Standards 8858-2002 (Nr. 29) oder
mit einem Hersteller-Label von Hubbart and Downing Inc. (HDI) mit Barcode und Serien-Nr.
gekennzeichnet sein. Im Zweifelsfall hat der Fahrer hierflr einen entsprechenden Nachweis
zu erbringen.

Die Technische Liste Nr. 29 kann von der WebSite:
ww.fia.com/sport/Regulations/techlists.html abgerufen werden.
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